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คํานํา 
 

   อุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาสําคัญท่ีกอใหเกิดความสูญเสียตอชีวิตและทรัพยสินของรัฐ  และ
ประชาชน รวมท้ังเศรษฐกิจโดยรวม สงผลกระทบตอการพัฒนาประเทศ โดยในป พ.ศ. 2565  คณะกรรมการ 
นโยบายการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแหงชาติ ไดมีมติเมื่อวันศุกรท่ี 26 พฤศจิกายน 2564 เห็นชอบให 
ใชแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 เปนกรอบแนวทางการดําเนินงานดานความปลอดภัย 
ทางถนนรวมกับหนวยงาน ทุกภาคสวน โดยใหความสําคัญกับการพัฒนาโครงสรางและกลไกการบริหารจัดการ 
ดานความปลอดภัยทางถนนที่มีประสิทธิภาพ เพ่ิมศักยภาพดานระบบการกํากับ ติดตามและประเมินผล รวมถึง 
การหาเจาภาพรวมในการแกไขปญหาและลดปจจัยเสี่ยงสําคัญตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในประเด็นหลัก 
ไดแก การขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด ดื่ม/เมา แลวขับ การลดความเสี่ยงตอการบาดเจ็บที่ศีรษะ จากการไม
สวมหมวกนิรภัยขณะใชรถจักรยานยนต   และการสรางความรอบรูทางสุขภาพและวัฒนธรรมความปลอดภัยในการ
ใชรถใชถนน      
   ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว           เห็นวาเพ่ือใหการ
ดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนขององคการบริหารสวนตําบลเขาขาว     เกิดประสิทธิภาพและบรรลุผลตาม
เปาหมายที่กําหนดไวอยางเปนรูปธรรม     จึงจัดทําแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบล
เขาขาว พ.ศ. 2565 ขึ้น        เพ่ือใชเปนกรอบแนวทางการดําเนินงานปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนรวมกันของ
หนวยงานทุกภาคสวน ใหอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของตําบลเขาขาว บรรลุเปาหมายตามที่กําหนดไว 
เพื่อนําไปสูเปาหมายการลดอัตราการเสียชีวิตภาพรวมในระดับประเทศตอไป 
 
     
 

       ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน 
องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว 

 เมษายน  2565  
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



สารบัญ 
 

             หนา 
 ที่มา หลักการและเหตุผล 
 บทที่ 1 สภาพทั่วไปและขอมูลพื้นฐานดานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน   1 - 9 
  องคการบริหารสวนตําบลเขาขาขาว       
   - ขอมูลทั่วไป           2 
   - ขอมูลพื้นฐานดานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน    5    
 บทที่ 2 การวิเคราะหเพื่อประเมินศักยภาพการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน                 10 - 12 
  ขององคการบริหารสวนตําบลเขาขาว        
   - สถานการณอุบัติเหตุทางถนนในปจจุบัน       10 
   - การวิเคราะหปจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติทางถนน     10 
   - การวิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และอุปสรรค     12 
 บทที่ 3 แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ .ศ . 2565  13 - 17 
   - แนวทางการจัดทําแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน   13 
     องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ .ศ . 2565       
 บทที่ 4 การติดตามประเมินผลแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน    18 
  องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ .ศ . 2565   
   
 ภาคผนวก 
  - แผนงาน/โครงการเพ่ือขับเคลื่อนกลยุทธ   
  - บัญชีรายชื่อหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ และองคกรเครือขาย ในเขตอําเภอหวยยอด 
   - ขอมูลอุปกรณเคร่ืองตัดถาง สําหรับชวยชีวิตผูประสบอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ 
     จังหวัดตรัง 
 

 
 
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 



ที่มา หลักการและเหตุผล 
   สถานการณอุบัติเหตุทางถนนเปนปญหาที่สําคัญของประเทศไทย    ถึงแมจะมีแนวโนมลดลงในชวง
ทศวรรษที่ผานมา (พ.ศ.2554 – 2563)  แตเม่ือพิจารณาตามสถิติผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บพบวายังคงมีอัตราสูงกวา 
คาเปาหมายที่กําหนดไวตามแผนแมบทความปลอดภัยทางถนน พ .ศ .  2561 – 2564    ที่มีเปาหมายลดอัตราการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  ใหเหลือ 18.00 ตอประชากรแสนคน    ภายในป พ .ศ . 2564   ซึ่งการดําเนินงานที่ 
ผานมา       ประเทศไทยไดใชระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ.  2554  
เปนกลไกหลักในการขับเคลื่อนการดาํเนินงานดานความปลอดภัยทางถนน  ที่ครอบคลุมทุกระดับ ทั้งสวนกลาง สวน
ภูมิภาค และสวนทองถ่ิน  โดยกําหนดใหมีศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน เปนหนวยงานหลกัในการบูรณา
การการดําเนินงานระหวางหนวยงานที่เก่ียวของ  โดยไดมีการจัดทําแผนแมบทความปลอดภัยทางถนน เพ่ือกําหนด
กรอบแนวทาง เปาหมาย แนวทางปฏิบัติรวมทั้งการติดตามประเมินผลการดําเนินงานของหนวยงานที่เก่ียวของทุก
ภาคสวน   
  อยางไรก็ตาม แผนแมบทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 4 (พ .ศ . 2561 - 2564) จะสิ้นสุดกรอบ
การดาํเนินงานภายในป พ .ศ .  2564          ดังนั้น  เพ่ือใหการดาํเนินงานดานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
สามารถดําเนินการไดอยางตอเนื่อง องคการบริหารสวนตําบลเขาขาวจึงจัดทําแผนปฏิบัตกิารความปลอดภัยทางถนน
องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว  พ.ศ. 2565 ขึ้น เพ่ือดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนรวมกันของหนวยงาน
ทุกภาคสวน โดยกําหนดประเดน็การขับเคลื่อน เปาหมาย และตัวชี้วัด แนวทางการขับเคลื่อนการดําเนินงานเพื่อให
บรรลุเปาหมายในการลดอัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  21.17 ตอประชากรแสนคน ภายในป พ .ศ . 2565 
  แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดตรัง พ .ศ . 2565 ไดกําหนดมาตรการในการ 
ดําเนินการ เรียกวา มาตรการ 33  ประกอบดวย 
 1. มาตรการเพิ่มประสิทธิภาพกลไก /ระบบบริหารจัดการ ประกอบด วย 
  (1) โครงสรางการบริหารท่ีเขมแข็ง มีเปาหมายในการขับเคลื่อน ตําบลขับขี่ปลอดภัย 100% 
  (2) ระบบฐานขอมูลที่เขมแข็ง 
  (3) ระบบกํากับติดตามประเมินผลที่มีประสิทธิภาพทุกระดับ 
 2. ลดสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่สําคัญ โดยเนนการบูรณาการมาตรการสวนกลางและพื้นที่  
               ทั้ง value chain (ตนน้ํา กลางน้ํา และปลายน้ํา) ไดแก 
   (1) การลดความเสี่ยงตอการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากรถจักรยานยนต 
   โดยการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100% 
  (2) การลดความเร็วโดยเฉพาะเขตชุมชนและบริเวณหนาโรงเรียน 
  (3) การลดความเสี่ยงตอการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากพฤติกรรมดื่มแลวขับ 
 3. การสนับสนับสนนุ/พัฒนา เพ่ือเตรียมความพรอมการดําเนินงาน ทั้งแผนงานพ้ืนฐานและความเสี่ยง 
     ในพื้นที่ทั้ง 3 ความเส่ียง ไดแก 
  (1) คน 
  (2) ยานพาหนะ 
  (3) ถนน 
 
 
 
 



 

บทท่ี 1 
สภาพท่ัวไปและขอมูลพื้นฐานดานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว  
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1. ขอมูลทั่วไป 
      ๑.๑ สภาพทั่วไปของ องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว 

๑.๑.๑ ท่ีตั้งและอาณาเขต 
         องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว ตั้งอยูที่  147 หมูที่ 6 ตําบลเขาขาว อําเภอหวยยอด 

จังหวัดตรัง มีพ้ืนท่ีประมาณ 46.01  ตารางกิโลเมตร หรือประมาณ28,812.50ไร   มีอาณาเขตติดตอกับพื้นที่ 
ตางๆ ดังนี้ 

        ทิศเหนือ  ติดตอกับตําบลหนองชางแลน 
   และตําบลทางิ้ว 
        ทิศใต  ติดตอกับตําบลหวยยอด 
   และตําบลทุงตอ 
        ทิศตะวันออก ติดตอกับตําบลหวยยอด 
   และตําบลเขาปูน 
        ทิศตะวันตก ติดตอกับตําบลเขากอบ 
   และตําบลหนองชางแลน 
๑.๑.๒ เขตการปกครอง 
           องคการบริหารสวนตําบลเขาขาวแบงเขตการปกครองออกเปน 7 หมูบาน ไดแก 
    หมูที่ 1 บานหนองยูง 
    หมูที่ 2 บานโคกแค 
    หมูที่ 3 บานหนองปราง 
    หมูที่ 4 บานคลองนุย 
    หมูที่ 5 บานหวยหลุด 
    หมูที่ 6 บานหวางคลอง 
    หมูที่ 7 บานควนทัง 
  

 
 
 
 

หมูท่ี ช่ือบาน จํานวนครัวเรือน จํานวนประชากร จํานวนประชากร จํานวนประชากร ผูใหญบาน 

(หลัง)   ชาย (คน)   หญิง  (คน) ท้ังหมด

1 หนองยูง 332 443 492 935 นายเฉลิม ประมวลศิลป

2 โคกแค 433 361 412 773 นายสุพล  แสงเงิน

3 หนองปราง 195 266 298 564 นายสุพรรณ บริพันธ

4 คลองนุย 153 204 220 424 นายสาโรจน พุทธรอด

5 หวยหลุด 136 237 246 483 นายวิรัตน  วิเชียรชม

6 หวางคลอง 132 174 217 391 นายมนตรี  เหมนแกว

7 ควนทัง 141 222 211 433 นายภาคภูมิ  มีจิตร 

1,522 1,907 2,096 4,003รวม
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๑.๑.๓ ประชากร ศาสนา 

                     องคการบริหารสวนตําบลเขาขามีจํานวนประชากรทั้งสิ้น   4,003 คน 
จําแนกเปน  

 เพศชาย 1,907 คน    
 เพศหญิง 2,096  คน 

จํานวนครวัเรือน  1,522 ครวัเรือน 
จํานวนประชากรแฝง ประมาณ 150 คน 
สวนใหญนับถือศาสนาพุทธ    รอยละ  99 
ขอมูล ณ เดือนสิงหาคม  พ.ศ. 2564 (ที่มา : ขอมูลทะเบียนราษฎรชองอําเภอหวยยอด) 

๑.๑.๔ การประกอบอาชีพ 
         ประชากรสวนใหญขององคการบริหารสวนตําบลเขาขาว ประมาณรอยละ 85ประกอบ

อาชีพทําสวนยางพารา   รองลงมาไดแก สวนปาลมน้ํามันและรับจาง   เฉลี่ยรายไดประชากรตอหัว/ตอป ประมาณ 
7,8849.บาท 

1.1.5  สถานท่ีสําคัญ 
 

พื้นที่ สถานท่ีสําคัญ  
(ระบุรายละเอียด) 

พิกัดทางภูมิศาสตร 

หมูที่ 1 - ศูนยพัฒนาเด็กเล็ก อบต.เขาขาว 
 
-  กศน.ตําบลเขาขาว 

N 7.794119 
E 99.601745 
N 7.794079 
E 99.601133 

หมูที่ 2 - โรงพยาบาลหวยยอด 
 
- วิทยาลัยการอาชีพหวยยอด 
 
- โรงเรียนวัดกาญจนบริรักษ 
 
- วัดกาญจนบริรักษ 
 

N 7.802453 
E 99.627899 
N 7.804377 
E 99.629723 
N 7.805296 
E 99.626497 
N 7.804747 
E 99.625132 

หมูที่ 6 - การไฟฟาสวนภูมิภาค อําเภอหวยยอด 
 
- ที่ทาํการองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว 
 

N 7.801467 
E 99.600676 
N 7.803313 
E 99.614562 

หมูที่ 7 - โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลเขาขาว 
 
- สํานักสงฆประชาสามัคคี 

N 7.792291 
E 99.601343 
N 7.787037 
E 99.599920 
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๑.๑.6 เสนทางคมนาคม (การขนสงทางรถยนต ทางบก ทางน้ํา ทางอากาศ) 
         องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว มีเสนทางคมนาคมที่สําคัญสามารถเดินทางติดตอกัน

ระหวางตําบลและอําเภอตางๆ ไดอยางรวดเร็ว โดยสามารถเดินทางไดทางรถยนต บนถนนทางหลวงหมายเลข  
4269  ขอมูลจุดตัดทางรถไฟกับถนนในพ้ืนท่ีตําบลเขาขาว และยังไมมีเคร่ืองกั้น จํานวน 3  จุด ไดแก  หมูที่ 2  3 
และ หมูที่  4   

 1.1.7  แหลงแมน้ําลําคลอง 
   องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว   มีลักษณะภูมิประเทศโดยทั่วไปเปนพื้นที่ราบหุบเขา อาทิ  
เขาชางซูม, เขาขาว,เขาจอมแหลม,เขาโคคาย และมีแมน้ําสายเล็ก ๆ ไหลผาน จํานวน 4 สาย ไดแก 
   คลองสะพานวา ไหลผานพ้ืนท่ีหมูบาน ตั้งแต หมูท่ี 1  ถึงหมูที่  6 
   คลองนุย  ไหลผานพื้นที่หมูที่ 3  ถึง หมูที่ 4  
   คลองหวยนา  ไหลผานพ้ืนท่ี หมูที่ 2 ถึง หมูท่ี 3  
   คลองหวยดวน ไหลผานพื้นที่ หมูที่   ถึง หมูที่ 6 

   1.1.8 สถาบันการศึกษา 
    1. วิทยาลัยการอาชีพหวยยอด ตั้งอยูในหมูที่  2 
   2. โรงเรียนวัดกาญจนบริรักษ ตั้งอยูในหมูท่ี  2 
   3.  ศูนยพัฒนาเด็กเล็กองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว ตั้งอยูในหมูที่  1 
   1.1.9 สถาบันและองคการทางศาสนา 
       -  วัดกาญจนบริรักษ  ตั้งอยูในหมูท่ี  2                    
   -  สํานักสงฆประชาสามัคคีธรรม  ตั้งอยูในหมูที่  7       
  1.1.10 การสาธารณสุข 
     -  โรงพยาบาลหวยยอด ตั้งอยูในหมูท่ี  2             
         -  โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลเขาขาว  ตั้งอยูในหมูที่  7 
  1.1.11 ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน 
       - จุดตรวจประจําตําบลเขาขาว ตั้งอยูในหมูท่ี  2 
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2. ขอมูลพื้นฐานดานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนขององคการบริหารสวนตําบลเขาขาว 
  เพื่อใหการดําเนินงานปองกันและลดความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีของ
องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว มีประสิทธิภาพ และประสิทธิผลอยางตอเนื่อง โดยทกุภาคสวนมีสวนรวมในการ
ดําเนินการรวมกัน สอดคลองตามแนวทางที่รัฐบาลกําหนด และตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการปองกัน
และลดอุบัติเหตุทางถนน พ .ศ . 2554 
    ระดับทองถ่ินจัดตั้งศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคกรปกครองสวนทองถ่ิน (ศปถ.อปท.)  
ณ ที่ตั้งสํานักงานองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว โดยมีนายกองคบริหารสวนตําบลเขาขาว เปนผูอํานวยการ 
ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคกรปกครองสวนทองถ่ิน และมีคณะกรรมการ ศปถ .อปท.  
 
2.1 . กลไกการขับเคลื่อนงานปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนขององคการบริหารสวนตําบลเขาขาว   
        ประกอบดวย คณะกรรมการขับเคลื่อนการดําเนินงานดานความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบล  
        เขาขาว ดังน้ี  
  ๑. นายเชี่ยว  เสนี        นายกองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว      ประธานกรรมการ  
 ๒. นายสุชาติ นุนทอง    รองนายกองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว   รองประธานกรรมการ  
 ๓. นายอนุสรณ  คงฤทธ์ิ รองนายกองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว   รองประธานกรรมการ 
 ๔. นายวิชาญ  มาสังข     ผอ.รพ.สต.เขาขาว         กรรมการ 
 ๕. นายภาคภูมิ  มีจิตร กํานันตําบลเขาขาว        กรรมการ  
 ๖. นางวารุณี  สัตยากูล ผูอํานวยการโรงเรียนวัดกาญจนบริรกัษ       กรรมการ 
 ๗. นายนพนันท  บัวซิม   ผูอํานวยการกองชาง         กรรมการ 
 ๘. นางสาวภิรวดี  โพธิ์วิจิตร ผูอํานวยการกองคลัง         กรรมการ 
 9. ผูใหญบานทุกหมูบาน            กรรมการ 
 10. หัวหนาสายตรวจประจําตําบลเขาขาว           กรรมการ 
 11. ประธาน อสม.ทุกหมูบาน           กรรมการ 
 11. ปลัดองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว     กรรมการ/เลขานุการ 
 12. นางภัทธณี  ยังชวย  หัวหนาสํานักปลัด        กรรมการ/ผูชวยเลขานุการ 
 
 2.2  จุดเสี่ยง จุดอันตรายทางถนนตําบลเขาขาว 
 

จุดเสี่ยง/อันตราย ลักษณะจุดเสี่ยง ประเภทถนน แนวทางแกไข 

ถนนสายเทศารัษฏา 
หนาวิทยาลัยการอาชีพ
หวยยอด  

เปนเขตชุมชน , 
หนาสถานศึกษา  

ลาดยาง 
- ติดตั้งไฟกระพริบ 
- สัญญาณจราจร 

ถนนทางหลวง 
ยูเทรนิหนารานขาว 
แกงพ้ืนบาน หมูที่ 1  

ทางโคง ลาดยาง 
- ติดตั้งไฟกระพริบ  
- ปายเตือน 
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2.3 สถิติผลการดําเนินงานปองกันและลดอบุัติเหตุทางถนนของจังหวัดตรัง 
      ขอมูล  เดือนมกราคม – ธันวาคม 2564 
 
รายการ เดือน 

รวม  ม.ค.  ก.พ.  มี.ค.  เม.ย.  พ.ค.  มิ.ย.  ก.ค.  ส.ค.  ก.ย.  ต.ค.  พ.ย.  ธ.ค. 
จํานวน 
(ครั้ง)  

175  191  204  176  130  132  127  138  139  162  133  159  1,866 

ผูบาดเจ็บ
(คน)  

195  245  244  198  131  139  130  135  124  162  137  168  2,008 

ผูเสยีชีวิต 
(คน) 

11  17  20  13  10  9  13  13  11  13  8  20  
158 

ท่ีมา : สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดตรัง (ขอมลู ณ มกราคม 2565) 
 

 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุ 3 ปยอนหลัง 

 
ป พ.ศ. จํานวนคร้ัง ผูบาดเจ็บ (คน) ผูเสียชีวิต (คน) 
2562 1,940 2,310 197 
2563 2,131 2,482 175 
2564 1,866   2,008 158 

  ท่ีมา : สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดตรัง (ขอมูล ณ มกราคม 2565) 

 
 

สถิติการชวยเหลือตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ 
 

ป พ.ศ. ผูบาดเจ็บ ทุพพลภาพ (คน) ผูเสียชีวิต (คน) การจายคาชดเชย
ประจําวัน 

คน จํานวนเงิน คน จํานวนเงิน คน จํานวนเงนิ คน จํานวนเงิน 
2562  7,875  58,193,741  31  1,846,000  117  9,365,882  106  131,400 
2563  8,204  59,272,159  22  1,266,043  93  12,001,571  99  147,800 
2564  6,340  47,600,999  12  740,000  77  9,099,522  64  62,600 
 ท่ีมา : บริษัท กลางคุมครองผูประสบภัยจากรถ จํากัด สาขาตรัง (ขอมูล ณ เดือนมกราคม – ตุลาคม 2564) 
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สถิติการเกิดอุบัติเหตุบนจุดตัดรถไฟกับถนนในพื้นท่ีจังหวัดตรัง ป 2562 - ปจจุบัน 

ครั้ง
ที่ 

วัน เดือน ป สถานท่ีเกิดเหตุ รายการ ความเสียหาย 

1  10 ก.ค. 2562  
ถ.หวยยอด-เขาปูน 
กม.798+638 (798/11-12) 
อ.หวยยอด (ไมมีเครื่องก้ัน) 

ข.167 เฉ่ียวชนรถยนตกระบะ  ไมมีผูเสียชีวิต 

2  11 ต.ค. 2562  
ถ.คลองชีลอม-บางหมาก 
กม.843+960 (843/17-
844/1) อ.กันตัง (ไมมีเคร่ืองก้ัน) 

ข.167 เฉ่ียวชนรถยนตเกง  เสียชีวิต 2 ราย 

3  3 ม.ค. 2564  สถานีที่วัง – สถานีหวยยอด  
ข.167 เฉ่ียวชน 
รถจักรยานยนต 

เสียชีวิต 1 ราย 

4  8 มิ.ย. 2564  
จุดตัดทางรถไฟ พื้นท่ี ม.6 
ต.คลองปาง อ.รัษฎา จ.ตรัง 

ข.167 เฉ่ียวชน 
รถจักรยานยนต 

เสียชีวิต 2 ราย 

ที่มา : แขวงบํารงุทางทุงสง กองบํารุงทางเขตทุงสง 
 
สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของจังหวัดตรัง ยอนหลัง 3 ป ตั้งแตป พ.ศ. 2562 – 2564 พบวา ชวงอายุของ 
ผูประสบอุบัติเหตุสวนใหญ อยูในชวงอายุ 11 – 20 ป รอยละ 22.90 รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะ ที่ประสบ
อุบัติเหตุทางถนนสูงสุด รอยละ 54.24 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญเกิดจากการตัดหนากระชั้นชิด  
รอยละ 33.53 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญเปนชวงเวลา 16.01 – 20.00 น. รอยละ 28.49 ทาง
หลวงแผนดินเปนเสนทางท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุด รอยละ 51.09 และบริเวณจุดเกิดเหตุทางถนน 
สวนใหญเปนทางตรง รอยละ 64.42 
 

สถิติขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุดของจังหวัดตรัง ยอนหลัง 3 ป 
  

อายุ รอยละ 
อายุ 50 ปข้ึนไป 
อายุ 40 - 49 ป 
อายุ 30 - 39 ป 
อายุ 15 - 19 ป 
อายุ ต่ํากวา 15 ป 
อายุ 20 - 24 ป 
อายุ 25- 29 ป 

 

27.02 
17.74 
15.32 
13.71 
11.69 
8.06 
6.45 
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ประเภทยานพาหนะ รอยละ 
รถจักรยานยนต  
รถบรรทุกเล็ก  
รถเกง  
รถอ่ืน ๆ  
รถบรรทุก 10 ลอ  
คนเดินเทา  
รถบรรทุก 6 ลอ  
รถสามลอเครื่อง  
รถตู  
รถจักรยาน  
รถโดยสารขนาดใหญ 

 

54.24 
23.51 
15.34 
1.45 
1.43 
1.42 
0.79 
0.74 
0.56 
0.41 
0.12 

 
 
 

สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

รอยละ 

ตัดหนากระชั้นชิด  
อ่ืน ๆ  
ขับรถเร็วเกินกําหนด  
ขับรถตามกระชั้นชิด  
ไมใหสัญญาณชะลอ  
ฝนตก  
แซงในท่ีคับขัน  
เมาสุรา  
ขับรถยอนศร 
ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร  
อุปกรณชํารุด  
ทางชํารุด 

33.53 
20.82 
17.56 
12.03 
5.84 
3.18 
3.17 
1.32 
1.22 

0.96 
0.26 
0.07 
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ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุทางถนน 
 

รอยละ 

16.01 – 20.00 น.  
12.01 – 16.00 น.  
08.01 – 12.00 น.  
20.01 – 00.00 น. 
 04.01 – 08.00 น.  
00.01 – 04.00 น.  

28.49 
25.71 
22.28 
10.17 
9.68 
3.67 

 
 

เสนทางท่ีเกิดอุบัติเหตุ รอยละ 

ทางหลวงแผนดิน  
ทางในเทศบาล  
ทางหลวงชนบท  
ทางใน อบต./หมูบาน 

51.09 
19.64 
18.69 
10.58 

 
จุดเกิดเหตุ รอยละ 

ทางตรง  
ทางแยก  
ทางโคง  
จุดกลับรถ  
ทางคนขาม 

64.42 
20.68 
11.03 
3.05 
0.83 

 
ที่มา : ตํารวจภูธรจังหวัดตรัง (ขอมูล ณ 18 มกราคม 2565) 
 
  1. สถิติการเกดิอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาลปใหม พ .ศ . 2565 ของจังหวัดตรัง มีสถิติการเกิด
อุบัติเหตุ46 ครั้ง ผูบาดเจ็บ 48 คน และไมมีผูเสียชีวิต ซึ่งสถิติการเกิดอุบัติเหตุลดลงเมื่อเทียบกับคาเฉลี่ยชวง
เทศกาล ปใหม 3 ป ยอนหลัง )พ.ศ . 2562 – 2564) (เกิดอุบัติเหตุ 67 ครั้ง ผูบาดเจ็บ 74 คน และเสียชีวิต 4 
ราย( 
   2. สถิติการเกดิอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาลปใหมของจังหวัดตรัง ยอนหลัง 3 ป ตั้งแตป  
พ .ศ . 2562 – 2564 พบวามีแนวโนมจํานวนครั้งที่เกิดอุบัตเิหตุ ผูบาดเจ็บ และผูเสียชีวิตลดลง ชวงอายุของผู
ประสบอุบัติเหตุสวนใหญอยูในชวงอายุ 50 ปขึ้นไป รอยละ 27.02 รถจักรยานยนตเปนยานพาหนะที่ประสบ
อุบัติเหตุทางถนนสูงสุด รอยละ 90.78 สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญเกิดจากการขับรถเร็วเกินกําหนด 
รอยละ 49.79 ชวงเวลาที่เกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญเปนชวงเวลา 16.01 – 20.00 น  .ร อยละ 29.58 ทาง
หลวงแผนดินเปนเสนทางท่ีเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุด รอยละ 38.50 และบริเวณจุดเกิดเหตุทางถนนสวนใหญ 
เปนทางตรงรอยละ 66.20 
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บทที ่2 

การวิเคราะหเพื่อประเมินศักยภาพการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ขององคการบริหารสวนตําบลเขาขาว 

 

1. สถานการณอุบัติเหตุทางถนนในปจจุบัน 
   ปจจุบันจังหวัดตรัง เปนจังหวัดที่มีการขยายตัวทางดานโครงสราง  จํานวนประชากร  เศรษฐกิจ  
การคาการลงทุนการคมนาคมขนสงที่ดี เพราะมีพ้ืนที่ตั้งทางภูมิศาสตรที่สงเสริมใหการคา การลงทุน การทองเที่ยว 
การศกึษาวัฒนธรรม การเกษตร และโลจิสติกสไดเปนอยางดี   อีกทั้งจังหวัดตรังเร่ิมมีทิศทางท่ีชัดเจนและเปนที่รูจัก
ของนักทองเท่ียวมากขึ้น เนื่องจากมีชื่อเสียงที่แตกตางจากแหลงทองเท่ียวอ่ืนอยางชัดเจนและมีอัตลักษณของตัวเอง
ในดานความสมบูรณทางธรรมชาติท่ีสวยงาม   มีเอกลักษณทางวัฒนธรรม วิถีชีวิตที่ไมเปลี่ยนแปลงการใหบริการยัง 
เปนการบริการแบบเจาบานที่ดี จึงเปนปจจัยดึงดูดที่สําคัญที่ทําใหนักทองเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวตางชาติเลือกที่จะ
เดินทางสูจังหวัดตรัง  เพ่ือทองเท่ียวตามสถานท่ีตาง ๆ เปนจํานวนมาก จากการเขามาทองเท่ียวของนักทองเที่ยวทั้ง
ชาวไทยและชาวตางชาติ สงผลใหมีปริมาณยานพาหนะที่สัญจรในจังหวัดตรังเพิ่มข้ึน    และมีความเสี่ยงตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนสูง   โดยใน ป 2564 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น จํานวน 1,866 ครั้ง   มีผู บาดเจ็บ 2,008 คน   และมีผู
เสียชีวิต 158 ราย หากวิเคราะหถึงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เห็นไดวา อุบัติเหตุทางถนนที่เกิดขึ้นมี
อัตราการเสียชีวิตยอนหลัง 3 ป เฉลี่ยปละ 176 รายตอป   และอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นมีความรุนแรงสูง   และมักจะมีการ
เสียชีวิตทันที ณ จุดเกิดเหตุ โดยการเกิดอุบัติเหตุ รอยละ 54.24 เกิดจากรถจักรยานยนต    สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุ 
รอยละ 33.53 เกิดจากการตัดหนากระชั้นชิด  
  ชวงเทศกาลปใหมและสงกรานตของจังหวัดตรัง มีนักทองเที่ยวทั้งชาวไทย และชาวตางชาติ เขามา 
ทองเท่ียวเปนจํานวนมากเชนกัน สําหรับสถิติชวงเทศกาลปใหมและสงกรานตเฉลี่ย 5 ปยอนหลัง มีอัตราการเสียชีวิต
อยูที่ 5 คนตอป และ 3 คนตอป ตามลําดับ สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุชวงเทศกาลสวนใหญเกิดจากรถจักรยานยนตใช
ความเร็วเกินกวาที่กฎหมายกําหนด 
    สําหรับพื้นที่ตําบลเขาขาว ในชวงเทศกาลปใหมและสงกรานต  ในชวงปท่ีผานมา ไมมีอัตรา
การเสียชีวิตเกิดจากรถจักรยายนต  และรถยนต  
 

2. การวิเคราะหปจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน จําแนกออกเปน 4 ปจจัย ดังนี้ 
   2.1 ปจจัยดานคน 
  2.1.1 การเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญจะเกิดชวงเวลาระหวาง 16.01 น. – 20.00 น.                   
ซึ่งเปนชวงเวลาที่ประชาชนเดินทางกลับจากการทํางานและรับบุตรหลานกลับจากโรงเรียน 
   2.1.2 ความสามารถในการขับขี่ยานพาหนะลดลงจากการด่ืมของมึนเมาหรือการใชสารเสพติดทําให
มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาผูขับข่ีที่ปฏิบัติตามกฎจราจร เนื่องจากไมสามารถครองสติและบังคับยานยนต
ไดทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย 
   2.1.3 ผูขับขี่และผูโดยสารยานพาหนะมีพฤติกรรมเสี่ยงในการใชรถใชถนน และโดยเฉพาะ 
อยางยิ่งการไมสวมหมวกนิรภัย ขับรถเร็วเกินอัตราที่กฎหมายกําหนด ไมคาดเข็มขัดนิรภัย ไมมีใบอนุญาตขับขี่ ขับข่ี
รถในขณะเมาสุรา หลับใน ขับรถยอนศร และการไมปฏิบัติตามกฎจราจรเก่ียวกับสัญญาณ ไฟจราจร ปายจราจร 
และเคร่ืองหมายจราจร  
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  2.1.4 ความประมาทเลินเลอ ขาดวินัยของผูขับขี่ยานพาหนะและผูใชเสนทาง 
  2.1.5 ความเชื่อของผูขับขี่ท่ีมีความเชื่อวาตนเองขับเกงกวาผูอ่ืน โดยเฉพาะวัยรุนชายที่คิดวาตนเอง 
มีความเสี่ยงทางอุบัติเหตุนอยกวาคนอื่น ในทางกลับกันประสบการณก็ไมไดเปลี่ยนทัศนะผูขับขี่เหลานี้ได และแนวโน
มความคดิที่วาตัวเองขับขี่ปลอดภัยกวาผูอ่ืนทําใหพฤติกรรมของผูขับขี่มีความระมัดระวังนอยลง 
  2.1.6 การขับรถจักรยานยนตหรือรถยนตไมไดเร่ิมตนจากการเรียนขับข่ีที่ถูกตอง แตเร่ิมตนจากภูมิ
หลังของแตละบุคคลที่แตกตางกัน ดังนั้น การใหความรูเก่ียวกับการขับขี่ที่ถูกตองและปลอดภัยจึงจําเปนอยางยิ่ง 
 

  2.2 ปจจัยดานยานพาหนะ 
   2.2.1 ขาดความพรอมดานอุปกรณพื้นฐานในยานยนต คือ ความสมบูรณของอุปกรณยานพาหนะที่
พรอมใชงานไดอยางเหมาะสม 
   2.2.2 ขาดความพรอมดานอุปกรณความปลอดภัย คือ อุปกรณที่ชวยปองกันหรือลดความรุนแรง
ในขณะเกิดอุบัติเหตุลงเพ่ือความปลอดภัยของผูขับขี่และผูโดยสาร 
  2.2.3 การปรับแตงสภาพยานพาหนะ คือ ยานพาหนะที่มีการดัดแปลงสภาพและใชงานผิด
ประเภทสงผลตอประสิทธิภาพและมาตรฐานความปลอดภัยของยานพาหนะอันอาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุได 
  2.2.4 การบรรทุกท่ีไมปลอดภัย คือ ยานพาหนะมีการบรรทุกน้ําหนักมากเกินการบรรทุกสูงเกิน 
กวาอัตราที่กฎหมายกําหนด ซึ่งอาจสงผลใหเกิดอุบัติเหตุได 
 

  2.3 ปจจัยดานถนนและสิ่งแวดลอม 
   2.3.1 อุปกรณควบคุมการจราจร เชน เครื่องหมายจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟจราจร มีสภาพ
ไมสมบูรณและมีการติดตั้งในตําแหนงที่ไมเหมาะสม หรอืทัศนะวิสัยการมองเห็นไดไมชัดเจน 
   2.3.2 ลักษณะทางกายภาพของถนนไมสมบูรณ เชน มีการกอสรางถนนใหม การซอมแซมถนนเดิม 
ที่ชํารุดยังไมเสร็จเรียบรอย เปนสิ่งกีดขวางการจราจร 
   2.3.3 ไฟฟาสองสวางเพ่ือใหแสงสวางแกผูขับขี่ในเวลากลางคืนชํารุดและ/หรือแสงสวางไมพอเพียง
สําหรับการมองเห็นคนหรอืสัตวเมื่อเดินขามถนน 
   2.3.4 อุปสรรคทางธรรมชาติ ลักษณะภูมิอากาศ ทัศนวิสัยที่ไมดี ทําใหผูขับขี่มีความสามารถลดลง 
และอาจสงผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได 
  2.3.5 สิ่งกีดขวางตกหลนบนชองทางจราจรสงผลใหมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได 
 

  2.4 ปจจัยดานการบริหารจัดการ 
  2.4.1 โครงสรางการจัดตั้งศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอําเภอ และระดับองคกรปกครอง 
สวนทองถ่ิน ไมมีความตอเนื่องในการดําเนินงาน โดยจะดําเนินการในเฉพาะชวงที่มีเทศกาลสําคัญเทานั้น 
  2.4.2 นโยบายและแนวทางในการแกไขปญหาที่ผานมาไมมีความชัดเจนทั้งในดานงบประมาณ 
และเปาหมายในการดําเนินการ ซึ่งขาดความตอเน่ือง ข้ึนอยูกับผูบริหารซึ่งจะกําหนดในแตละหวงเวลาของการ
ดําเนินงาน  
  2.4.3 หนวยงานที่เกี่ยวของในระดับจังหวัดดําเนินการดานแกไขปญหาทางถนนในบรบิทและหนาที่ 
ที่หนวยงานรับผิดชอบเทานั้น ทําใหการแกไขปญหาไดเฉพาะทางไมครอบคลุม  
   2.4.4 องคปกครองสวนทองถ่ินยังไมไดจัดตั้งงบประมาณสนับสนุนดําเนินการดานการปองกันและ
ลดอุบัติเหตุทางถนนไดครบถวน และเจาหนาท่ีผูรับผิดชอบไมมีความรูความชํานาญเทาที่ควร  



- 12 - 
3. การวิเคราะหจุดแข็ง จุดออน โอกาส และอปุสรรค 
  3.1 จดุแข็ง (Strength) 
        -  มีคณะกรรมการศนูยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคกรปกครองสวนทองถ่ิน   ตาม
ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554 
           -   มีการดําเนินการเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนเทศกาลปใหม และสงกรานตอยางสม่ําเสมอ  
และตอเนื่อง สรางความตื่นตัวในระดับนโยบายและสังคมในเรื่องความปลอดภัยทางถนน 
     3.2 จุดออน (Weakness) 
         - บุคลากรที่รับผิดชอบไมมีความรู  ความชํานาญ ในการดําเนินงานดานนี้  และมีผูรับผิดชอบ
ไมตรงกับสายงานการปฏิบัติเกี่ยวกับการปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
    3.3 โอกาส (Opportunity) 
          -  เร่ืองความปลอดภัยทางถนนไดรับการบรรจุไวในเปาหมายการพัฒนาอยางยั่งยืน 
         -  เรื่องความปลอดภัยทางถนนถูกกําหนดเปนตัวชี้วัดภายใตแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม 
แหงชาติฉบับท่ี 12 
         -  รัฐบาลใหความสําคัญกับการพัฒนาที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอม เชน การเดนิทางดวย
รถจักรยาน    
   3.4 อุปสรรค (Treat) 
         - การกระตุนเศรษฐกิจการทองเที่ยวเปนการกระตุน ใหมีกิจกรรมบนถนนมากขึ้น และเปนการ
เพิ่มปริมาณรถโดยสารนักทองเท่ียวมากขึ้น  ซึ่งเปนปจจัยเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
         -  การเปลี่ยนแปลงไปสูสังคมผูสูงอายุ อาจสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุในผูสูงอายุไดมากขึ้น 
        -  ประชาชนขาดการรับรูที่ถูกตอง  เก่ียวกับอุบัติเหตุและความปลอดภัยทางถนน ทําใหเกิด
กระแสตอตานในการบังคบัใชกฎหมาย จนสงผลกระทบตอการระงับการขับเคลื่อนนโยบายในหลายประเด็น 
        -  ประเด็นความปลอดภัยทางถนนยังไมไดรับความตระหนกัและความสนใจจากประชาชน 
ผูใชรถใชถนน 
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บทที่ 3 
แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ.ศ. 2565 

 
1. แนวทางการจัดทําแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ.ศ. 2565 
   กําหนดมาตรการแบบบูรณาการเพ่ือพัฒนาระบบบริหารจัดการดานความปลอดภัยทางถนนใหมี
ประสิทธิภาพ โดยมีการกําหนดโครงสรางการดําเนินงานและการนํานโยบายไปสูการปฏิบัติ  และขับเคลื่อนการ
ดําเนินงานใหบรรลุเปาหมาย  ในการลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในพ้ืนที่ตําบลเขาขาว และติดตามผลการ
ดําเนินงานใหสามารถดําเนินการไดตามเปาหมายอยางมีประสิทธิภาพ และเกิดผลเปนรูปธรรมตอไป 
  1.1 เปาหมาย 
        ลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ตําบลเขาขาว  
   1.2 พันธกิจ 
          -  สรางความรวมมือและความรับผิดชอบในการปองกันและลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุ 
ทางถนน 
         -  สงเสริมการพัฒนาความรู บุคลากร ในการจัดการเพ่ือลดความเสี่ยงและอัตราการเสีย 
จากอุบัติเหตุทางถนน 
  1.3 เปาประสงค 
    -  การพัฒนาระบบการบริหารจัดการดานความปลอดภัยทางถนนที่เขมแข็ง และ
ดําเนินการรวมกันอยางมีประสิทธิภาพ  
            -   การสรางแนวรวมการดําเนินการในการปองกันและลดความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 
ทางถนนในพ้ืนท่ี 
    -  การลดอุบัติเหตุทางถนนจากพฤติกรรมเสี่ยงจากการขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด 
    -  การลดอุบัติเหตุทางถนนจากพฤติกรรมเสี่ยงจากดื่มแลวขับ 
    -  การสงเสริมพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอรเซ็นต 
 

  1.4 เปาหมายตัวช้ีวัด    
 

พ.ศ. อัตราผูเสียชีวิตตอประชากรแสนคน 
2565 21.17 
2566 19.13 
2567 17.09 
2568 15.05 
2569 13.01 
2570 10.97 

 
หมายเหตุ อัตราผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  อางอิงจากศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน 
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  1.5 ยุทธศาสตร 
  1) ยุทธศาสตรที่ 1 การยกระดับระบบการบริหารจัดการและการติดตามประเมินผลดานความ
ปลอดภัยทางถนน เปนยุทธศาสตรเพ่ือเพิ่มขีดสมรรถนะของศนูยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนและศูนย
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนตามพันธกิจในการสรางความรวมมือและความรับผิดชอบในการปองกันและลดการ
สูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  เพ่ือใหศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนและศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนสามารถปฏิบัติงานไดอยางมีประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน โดยยึดหลักการสําคัญ คือ การกําหนดนโยบายและแผนงาน 
มาตรการที่มีประสิทธิภาพเพ่ือใหผูปฏิบัติงานมีสมรรถนะดานความปลอดภัยทางถนน มีขอมูลและระบบฐานขอมูล 
ดานความปลอดภัยทางถนนสําหรับการวางแผนการดําเนินงานท่ีมีประสิทธิภาพ มีเปาหมายสําคัญในการ 
ผลักดันใหเกิด “ตําบลขับขี่ปลอดภัย 100%” ผานกลไกการบริหารจัดการตามระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวา 
ดวยการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ. 2554       
    ระดับพื้นที่ (องคกรปกครองสวนทองถิ่น) ผลักดันใหเกิด “ตําบลขับข่ีปลอดภัย 100%”  
ผานกลไกการประเมินประสิทธิภาพขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน (Local Performance Assessment: 
LPA) และกลไกศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอําเภอและทองถ่ิน โดยการเสรมิสรางสมรรถนะ 
ผูปฏิบัติงานดานการจัดการขอมูล  และการติดตามประเมินผล การเพิ่มระบบการจัดเก็บและการจัดการขอมูล 
มีประสิทธิภาพ และการจัดการความเสี่ยงสําคัญ ไดแก การจัดการความเร็ว ดื่ม/เมาแลวขับ และการสงเสริม 
การสวมหมวกนิรภัย 100% 
  เปาประสงค 
  เปาประสงคที่ 1 การสรางแนวรวมการดําเนินการในการปองกันและลดความเสี่ยงตอการเกิด 
อุบัติเหตุทางถนน 
  เปาประสงคที่ 2 การพัฒนาระบบการบริหารจัดการดานความปลอดภัยทางถนนที่เขมแข็งและ
ดําเนินการรวมกันอยางมีประสิทธิภาพทุกระดับ 
  ประเด็นกลยุทธ 
  ประเด็นกลยุทธที่ 1 พัฒนาความเขมแข็งศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคกรปกครอง
สวนทองถ่ิน   เพ่ือใหศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคกรปกครองสวนทองถ่ิน มีโครงสรางดานการบริหาร
จัดการความปลอดภัยทางถนนที่มี ศักยภาพและผลักดันใหเกิด “ตําบลขับขี่ปลอดภัย 100%”   
  แนวทางดําเนินการ 
  1. มีการจัดตั้ง ศปถ.อปท. เพื่อบูรณาการการทํางานที่ครอบคลุมในพ้ืนที่ 
  2. จัดทําแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนท้ังในระดับองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
  3. ประสานการทํางานรวมกับหนวยงานที่เก่ียวของ ในดานการจัดทําแผน และระเบียบกฎหมาย 
ที่เก่ียวของ เพ่ือใหสามารถทํางานรวมกับหนวยงานเจาของระเบียบ กฎหมาย เพื่อนําไปสูการทํางานที่มี 
ประสิทธิภาพมากขึ้น 
  4. บูรณาการรวมกับหนวยงานและกองทุนตาง ๆ ที่เก่ียวของดานความปลอดภัยทางถนน เพื่อ
ขอรบัการสนับสนุนโครงการที่จําเปนและเรงดวนในกรณีท่ีไมสามารถขอรับการจัดสรรงบประมาณตามแผนงาน 
ที่กําหนดได 
  5. เพ่ิมประสิทธิภาพการดูแลหลังเกิดเหตุ โดยการพัฒนาสมรรถนะใหกับผูปฏิบัติงานในการชวย
เหลือผูประสบเหตุ   
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  ประเด็นกลยุทธที่ 2 พัฒนากลไกดานขอมูล และการติดตาม ประเมินผล ใหเกิดประสิทธิภาพ 
ประสิทธิผลเพ่ือใหเกิดขอมูลอุบัติเหตุทางถนนที่มีคณุภาพและเปนเอกภาพ นําไปสูการกําหนดนโยบาย ดานความ
ปลอดภัยทางถนนในพ้ืนท่ี เกิดระบบการกํากับ ติดตาม และประเมินผลที่มีประสิทธิภาพและการสื่อสารใหความรู 
แกสังคมเพ่ือการเปลี่ยนแปลงไปสูสังคมแหงความปลอดภัยทางถนน  

  แนวทางดําเนินการ 
  1. จัดทําเกณฑการประเมินผลการดําเนินการตามนโยบาย “ตําบลขับขี่ปลอดภัย” 
  2. รวมกับกรมสงเสริมการปกครองทองถ่ิน ในการพัฒนาเกณฑประเมินประสิทธิภาพขององคกร 
ปกครองสวนทองถ่ิน (LPA) ดานความปลอดภัยทางถนนใหครอบคลุม รวมท้ังเกิดเจาภาพในการแกปญหาระดับ 
ทองถ่ินที่ครอบคลุมใน 3 ความเสี่ยงหลัก 1) การขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด 2) ดื่ม/เมาแลวขับ และ 
3) การสวมหมวกนิรภัย 100% 
   3. จัดตั้งทีมสืบสวนอุบัติเหตุเพ่ือวิเคราะหปจจัยเสี่ยง สาเหตุ คน ถนน และ ยานพาหนะ โดยมีวัตถุ
ประสงคเพ่ือนําไปใชในการปรับปรุงการทํางาน กําหนดมาตรการในการปองกันและแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนน 
  4. พัฒนาระบบการเฝาระวังและติดตามประเมินผลพฤติกรรมเสี่ยง ปจจัยเสี่ยง และปริมาณ
การจราจรจากระบบกลองวงจรปดที่มีอยู 
  ประเด็นกลยุทธที่ 3 เชื่อมโยงการดําเนินงานอยางบูรณาการกับทุกภาคสวนเพ่ือผลักดันใหเกิดการ
สรางความรวมมือและเปนเจาภาพรวมในการแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนท้ังในระดับสวนกลางและระดับทองถ่ิน 
  แนวทางดําเนินการ 
  1. จัดทํา ชี้แจง และประชาสัมพันธแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 ใหทุก
ภาคสวนไดรับทราบ 
  2. ประชุมศนูยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน เพ่ือกําหนดแผนการดาํเนินการตามแผนปฏิบัติ
การความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 
  3. จัดประชุมคณะทํางานเพื่อวิเคราะหขอมูล จัดทํามาตรการและขอเสนอแนะเชิงนโยบายที่สําคัญ 
กับหนวยงานที่เก่ียวของ และสนับสนุนใหเกิดเจาภาพในการแกไขปญหาในพื้นที่   
  2) ยุทธศาสตรที่ 2 การยกระดับมาตรการบูรณาการจัดการความเสี่ยง และสงเสริมพฤติกรรมการ
ใชรถใชถนนท่ีปลอดภัย  เพื่อมุงลดอัตราการเสียชีวิตจากปจจัยเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงที่สุดในทุกกลุม 
รวมถึงการปลุกจิตสํานึก และสรางวัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนนในสังคม 
  เปาประสงค 
  เปาประสงคที่ 1 การลดอุบัติเหตุทางถนนจากพฤติกรรมเส่ียงจากการขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด 

  เปาประสงคที่ 2 การลดอุบัติเหตุทางถนนจากพฤติกรรมเสี่ยงจากดื่มแลวขับ 
  เปาประสงคที่ 3 การสงเสริมพฤติกรรมการสวมหมวกนิรภัย100% 
  เปาประสงคที่ 4 การสรางความรอบรูทางสุขภาพและวัฒนธรรมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
  ประเด็นกลยุทธ 
  ประเด็นกลยุทธที่ 1 ยกระดับมาตรการลดอุบัติเหตุทางถนนจากความเร็ว มีเปาหมายสําคัญ 
ในการผลักดันใหเกิด “การลดอัตราการใชความเร็วในชุมชนลดลง” เพ่ือสรางการมีสวนรวมของทองถ่ิน/ชุมชน 
โดยการใชกลไกบูรณาการการจัดการ “ขอมูล” สะทอนกลับ เพ่ือใหเกิดการบูรณาการหนวยงาน (เจาภาพ) 
ระดับพื้นที่ในการลดพฤติกรรมเสี่ยงและการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด 
ผานกลไกการขับเคล่ือนตั้งแตตนน้ําถึงปลายน้ํา 
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  แนวทางดําเนินการ 
  1. ประกาศ/ออกคําสั่งทองถ่ินชุมชนกําหนด 1 ทองถ่ิน 1 speed zone 
  2. กําหนดมาตรการชุมชน องคกร สถานศึกษา เพื่อควบคุมความเร็วในการขับขี่ 
  3. การสื่อสารใหความรูแกประชาชนในทองถ่ิน ชุมชนเพ่ิมมากขึ้น 
  4. ทองถ่ินชุมชนกําหนด speed zone ในเขตชุมชน 
  5. จัดทํามาตรฐานคูมือการลดความเร็ว Traffic Calming เชน วงเวียน เนินชะลอ สําหรับทองถ่ิน 
  6. ผลักดัน/สงเสริมใหถนนในเขตชุมชน (อปท-ทล/ทช) มีมาตรการสยบความเร็ว Traffic Calming 
เชน วงเวียน เนินชะลอ เปนตน 
  7. ติดตั้งปายจํากัดความเร็วใหมีความครอบคลุมและปรับปรุงถนนใหสอดคลองกับความเร็วที่
กําหนดดวยระบบยับยั้งการจราจร (Traffic Calming) 
  8. กําหนดมาตรการการชําระใบสั่งเพ่ิมขึ้น 
  9. ประสานและสนบัสนุนการบังคับใชความเร็วรวมกับตํารวจจราจรในพื้นที่ควบคุมความเร็ว 
  10. จัดทํามาตรการรณรงคความปลอดภัยรวมกับสถานศกึษา และชุมชน  
  ประเด็นกลยุทธที่ 2 ยกระดับมาตรการดื่ม/เมาไมขับ มีเปาหมายสําคัญในการผลักดันใหเกิด “การ
ลดอัตราการเสียชีวิตจากดื่มแลวขับ” เพื่อสรางการมีสวนรวมของทองถ่ิน/ชุมชนโดยการใชกลไกบูรณาการการจัดการ 
“ขอมูล” สะทอนกลับ เพื่อใหเกิดการบูรณาการหนวยงาน (เจาภาพ) ระดับพื้นท่ีในการลดพฤติกรรมเสี่ยงและ 
การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากการดื่ม/เมาแลวขับ 
  แนวทางดําเนินการ 
  1. ประกาศ/ออกคําสั่งใหทุกสถานประกอบการ/รานคาหามจําหนายเคร่ืองดื่มแอลกอฮอลใหเด็ก 
และเยาวชน 
  2. กําหนดมาตรการชุมชน องคกร สถานศึกษา เพื่อความคุมพฤติกรรมเสี่ยงจากการดื่มสุราแลวขับ 
  3. กําหนดมาตรการและแนวทางการดําเนนิการของดานชุมชนใหมีความชัดเจน เอกภาพ (มีคูมือ, 
การจัดอบรม) 
  4. ผลักดันใหมีการจัดทําปฏิทินความเสี่ยงวิถีชีวิต/มิติทางวัฒนธรรม เพ่ือนํามาออกแบบมาตรการ 
ในการจัดการความเสี่ยงในพื้นที่ 
  5. ผลักดันใหเกิดการสื่อสารสาธารณะดวยการนําหลักการปรับพฤติกรรมเชิงบวก (Behavior Base 
Safety: BBS) มาใชคูกับการตั้งดานชุมชน เพ่ือสรางการรับรูเรื่องด่ืมขับแกประชาชน 
  6. ประชาสัมพันธ สรางการรับรูเร่ืองการดื่มขับใหประชาชนเกิดความเขาใจและตระหนัก (เคาะ
ประตูบานเสียงตามสาย) 
  7. ใชกลไกดานชุมชน/ดานครอบครัวเพื่อสกัดปองปรามพฤติกรรมเสี่ยง 
  8. การบังคับใชกฎหมายโดยการตั้งดานตรวจเมาในพ้ืนที่เสี่ยง 
  9. จัดทํามาตรการรณรงคความปลอดภัยรวมกับสถานศึกษา และชุมชน 
  ประเด็นกลยุทธที่ 3 สงเสรมิการเดินทางดวยรถจักรยานยนตอยางปลอดภัย (เริ่มจากหมวกนิรภัย 
100%) มีเปาหมายสําคัญในการผลักดันใหเกิด “การสวมหมวกนิรภัย 100%” เพื่อสรางการมีสวนรวมของทองถ่ิน 
ชุมชนและประชาชนในการสงเสรมิใหเกิดพฤติกรรมการเดินทางโดยรถจักรยานยนตท่ีปลอดภัย ลดการบาดเจ็บ 
และการเสียชีวิตจากการบาดเจ็บที่ศีรษะ 
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  แนวทางดําเนินการ 
  1. ทบทวนประกาศและจัดทําแนวปฏิบัติในการขับเคลื่อนโครงการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย 
100% ใหทุกจังหวัดปฏิบัติพรอมทั้งมีกระบวนการกํากับติดตาม 
  2. ศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับ อปท. ประเมินขอมูลสถานการณพรอมจัดทําแผน 
มาตรการและกํากับติดตามอยางตอเน่ือง โดยอนุบังคับใชกฎหมายเปนหลักในการดําเนินงาน 
  3. ทุกภาคสวนรวมรณรงคสื่อสารสาธารณะใหสาธารณชนเกิดการรบัรูถึงความสําคัญของการสวม
หมวกและผลกระทบจากการไมสวมหมวกนิรภัย 
  4. สงเสรมิใหทองถ่ินลงทุนกับการใชเทคโนโลยีในการกํากับดูแลพฤติกรรมความปลอดภัย 
  5. จัดอบรมเตรียมความพรอมทีมพ้ืนที่ใหมีทักษะในบังคับเชิงบวก (BBS) เพื่อหนุนเสริมการ
บังคับใชกฎหมายของเจาหนาที่ตํารวจ  
  6. เชื่อมประสานขนสง ตํารวจและหนวยงานที่เก่ียวของในการเชื่อมโยงระบบขอมูลผูกระทําผิด 
เพื่อแกไขปญหาหลีกเลี่ยงการจายคาปรับ  
  7. กําหนดใหคณะทํางานของศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอําเภอสอบสวนอุบัติเหต ุ
ในกลุมผูขับขี่รถจักรยานยนตที่เสียชีวิตจากการบาดเจ็บท่ีศีรษะทุกกรณี เพื่อวิเคราะหและกําหนดมาตรการ 
การแกไขปญหาในระดบัพ้ืนที่ผานกลไกการประชุมศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอําเภอ 
  8. กําหนดใหทุกอําเภอรายงานผลงานดําเนินงานโครงการสงเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100% 
ใหกับศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดตรังทราบ และจัดลําดับอําเภอที่ดําเนินงานไดดีเพ่ือเปน 
ตนแบบใหอําเภออื่น ๆ 
  ประเด็นกลยุทธที่ 4 การสรางความรอบรูทางสุขภาพและวัฒนธรรมความปลอดภัยในการใชรถ 
ใชถนนมีเปาหมายสําคัญในการเสริมสรางการรบัรูดานความปลอดภัยทางถนนและสรางการมีสวนรวมในการปองกัน 
อุบัติเหตุทางถนนจากประชาชน เพื่อสรางการรับรูและความรวมมือจากทุกภาคสวน ใน 3 ประเดน็ ไดแก 
การสวมหมวกนิรภัย 100% ลดอัตราการเสียชีวิตจาก “ดื่มขับ” และ 1 ทองถ่ิน 1 speed zone 
  แนวทางดําเนินการ 
  1. จัดทําแผนการรณรงคใหความรู ความเขาใจ เกี่ยวกับอันตรายของพฤตกิรรมเสี่ยงความรูเก่ียวกับ 
กฎหมายจราจรและบทลงโทษ การตัดแตม เพ่ือใหมีการสรางกระแสรณรงคอยางตอเน่ืองตลอดทั้งป 
  2. สนับสนุนการทํางานดานการบังคบัใชกฎหมายของผูบังคับใชกฎหมายทั้งในดานการจัดหา 
อุปกรณเพ่ือชวยในการทํางาน หรือ จัดหาเทคโนโลยีเพื่อสนับสนุนการทํางาน 
  3. สรางความรอบรูดานสุขภาพ (Health Literacy) ในการใชรถใชถนนที่ปลอดภัยเขาไปเปนสวน
หนึ่งของหลักสูตรหรือกิจกรรมเสรมิหลักสูตร 
  4. สรางเครือขายเยาวชนเพื่อความปลอดภัยทางถนนในสถานศึกษาหรือในชุมชน 
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บทที่ 4 

การติดตามประเมินผลแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ.ศ. 2565 
 

1. แนวคิดเก่ียวกับการกํากับ ติดตาม ประเมินผลและรายงาน 
  การกํากับ ติดตาม ประเมินและรายงานผลแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน องคการบริหาร
สวนตําบลเขาขาว พ.ศ. 2565 เปนกิจกรรมสําคัญท่ีมุงรวบรวมและวิเคราะหขอมูลท้ังในเชิงปริมาณและคุณภาพ
แผนงานดานความปลอดภัยทางถนน  เพ่ือนําเสนอใหผูบริหารไดรับทราบขอมูลอยางตอเนื่องเปนระยะ และเพ่ือ
ตรวจสอบตลอดจนเพ่ือการประเมินประสิทธิภาพและประสิทธิผลของแผนปฏิบัติการฯ ตามเปาหมายและตัวชี้วัดท่ี
กําหนดศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหารสวนตําบลเขาขาว  จึงไดกําหนดระบบและกลไกในการ
ติดตามและประเมนิผลแผนปฏิบัติการฯ ขึ้น เพ่ือใหสามารถนําผลการประเมินมาปรับปรุงและพัฒนาแผนปฏิบัติการฯ 
ใหมีประสิทธิผลเพ่ิมข้ึนอยางตอเน่ือง ทั้งนี้ อาจจะตองมีการปรบัปรุงวิธีการดําเนินงานหรือปรบัเปลี่ยนเปาหมายของ
แผนงาน/โครงการใหเหมาะสมกับทรัพยากรหรือสภาพแวดลอม ที่เปลี่ยนแปลงไปในระหวางปงบประมาณ ซึ่งการ
กํากับ ติดตาม และประเมินผลแผนปฏิบัติการฯ มีวัตถุประสงค ดังน้ี 
  1. เพ่ือรวบรวมผลการปฏิบัติงานตามแผนปฏิบัติการฯ ที่กําหนดไว โดยประเมินผลจากเง่ือนไขเวลา
ที่ควรปฏิบัติและสัมฤทธิ์ผลตามเปาหมายเชิงปริมาณและคุณภาพของแผนงาน/โครงการ 
  2. เพ่ือทราบปญหาและอุปสรรคในการปฏิบัติงานตามแผนงาน/โครงการ ซึ่งจะนําไปสูการปรับ
แผนปฏิบัติการฯ ในชวงเวลาที่เหมาะสม 
   3. เพ่ือตองการทราบสัมฤทธ์ิผลโดยรวมของแผนปฏิบัติการฯ ที่จะนําไปใชประโยชนในการจัดทํา
แผนปฏิบัติการฯ ในปตอไป 
   4. เพ่ือตองการทราบขอบเขตการใชประโยชนจากแผนปฏิบัติการฯ ในดานการบริหารและการ
พัฒนาประสิทธิภาพในการปฏิบัติงาน 
   การกํากับ ติดตาม ประเมนิและรายงานผลแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองคการบริหาร
สวนตําบลเขาขาว พ.ศ. 2565 แบงไดเปน 2 สวน คือ 1) การติดตามการดําเนินงานตามแผนปฏิบัติการประจําป 
และ 2) การประเมินผลสัมฤทธ์ิของแผนงาน/โครงการ โดยขอมูลที่ไดจากการติดตามและประเมินผลดังกลาวจําเปน 
ตองมีการตรวจสอบและพิจารณาอยางละเอียดรอบคอบ เพ่ือใหเกิดประโยชน มีประสิทธิภาพ และพึงพอใจของ
บุคลากรเพ่ือสรางความรวมมือของหนวยงานทุกภาคสวนจนเกิดความเชื่อม่ันในระบบและสามารถนําไปใชประโยชนไดเต็มท่ี 

2. ระบบและกลไกในการติดตามและประเมินผล 
  ระบบและกลไกสําคัญท่ีดําเนินการติดตามและประเมินผลแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน 
องคการบริหารสวนตําบลเขาขาว พ.ศ. 2565 ไปใชในการกํากับปรับปรงุและพัฒนาการปฏิบัติงานตามยุทธศาสตร  
2 ยุทธศาสตร คือ (1) การยกระดับระบบการบริหารจัดการและการติดตามประเมินผล ดานความปลอดภัยทางถนน 
และ (2) การยกระดับมาตรการบูรณาการจัดการความเสี่ยงและสงเสรมิพฤติกรรมการใชรถใชถนนท่ีปลอดภัย  
   ทั้งนี้ สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดตรงั ในฐานะสํานักงานเลขานุการ
คณะกรรมการศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดตรัง จะนําผลการติดตามและการประเมินผลแผนปฏิบัติ
การฯ   เสนอตอคณะกรรมการศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) เพื่อพิจารณากําหนดแนวทางในการ 
ในการแกไขปญหาและอุปสรรคตาง ๆ ที่อาจเกิดขึ้นในการดําเนินงานตามแผนงาน/โครงการ       ในสวนของระดับ
ปฏิบัติการ  มีการติดตามประเมินผลแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนระดับอําเภอและศูนยปฏิบัติการ 
ความปลอดภัยทางถนนระดับตําบลและองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 



  
ขอมูลอุปกรณเคร่ืองตัดถางสําหรับชวยชีวิตผูประสบอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่จังหวัดตรัง 

 
หนวยงาน  จํานวนอุปกรณ (ชุด)  หมายเลขโทรศัพท 

1. สํานักงานปองกันและปองกันสาธารณภัย 
จังหวัดตรัง 

1  
075-214-382 
สายดวน 1784 

2. เทศบาลนครตรัง (ฝายปองกันฯ)  1  
075-218-777 
สายดวน 199 

3. องคการบริหารสวนตําบลบางเปา  1  075-292-855 
4. องคการบริหารสวนตําบลชอง  1  075-270-445 
5. มูลนิธิกุศลสถานตรัง  3  075-215-554 
6. สมาคมมูลนิธิรวมใจยานตาขาว  1  08-1083-7999 
7. หนวยกูชีพบรรเทานาวง  1  075-264-562 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
บัญชีรายช่ือหนวยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ องคกรปกครองสวนทองถิ่น ภาคเอกชน และองคกรเครือขาย 

ในเขตอําเภอหวยยอด จังหวัดตรัง 

 
ลําดับ

ที ่ ชื่อหนวยงาน วิทยุสื่อสาร หมายเลขโทรศัพท 

    นามเรียกขาน ความถ่ี โทรศพัท โทรสาร 

1 นายก อบต .เขาขาว    061-1892118 075 -271632  

2 รองนายก อบต  .เขาขาว     080-8714822 075 -271632  

3 นายอําเภอ  หงสหยก 1 162.125  075-271002  075-271002 

4 ปลัดอําเภอหัวหนากลุมงานบริหารงานปกครอง หงสหยก 2 162.125    075-271504 

6 ปลัดอําเภองานปองกัน หงสหยก 31,32 162.125    075-271504 

7 ปลัดอําเภอหัวหนาฝายความมั่นคง หงสหยก 3 162.125    075271504 

10 ทองถิ่นอําเภอ )นายสมพร ติ้นออง (     089-8714134  075271-810 

11 สถานีตํารวจภูธรอําเภอหวยยอด หวยยอด 1 900.152   075-272148   

12 ผูอํานวยการโรงพยาบาลหวยยอด    075-271049   

13 สาธารณสุขอําเภอหวยยอด    075-271183   

14 พัฒนาชุมชนอําเภอหวยยอด    075-271464   

15 เกษตรอําเภอหวยยอด    075-271099   

16 ปศุสัตวอําเภอหวยยอด    075-271521   

17 สํานักงานการไฟฟาภูมิภาคอําเภอหวยยอด    075-271011   

18 การประปาภูมิภาคอําเภอหวยยอด    075-271053   

19 มูลนิธิสยามหวยยอด )นายยุทธชัย เมืองราช(  กูสยามหวยยอด   085-798-6877   

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก



แผนงาน / โครงการเพืÉอขับเคลืÉอนกลยุทธ์ 

 

ลําดับ แผนงาน/โครงการ กลุมเปาหมาย ผลผลิต ตัวชี้วัด 
พ้ืนท่ี

ดําเนินการ/
งบประมาณ 

ระยะเวลา
ดําเนินการ 

ยุทธศาสตรท่ี 1 การยกระดับระบบการบริหารจัดการและการติดตามประเมินผลดานความปลอดภัยทางถนน 
กลยุทธที่ 1 พัฒนาความเขมแข็งของศูนยปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน  

1. โครงการรณรงค
ปองกันอุบัติเหตุ
และลดอุบัติเหตุทาง
ถนน  

นักเรยีน 
นักศึกษา และ
ประชาชน
ทั่วไป 

นกัเรียน 
นักศึกษา และ
ประชาชนมีความ
ปลอดภัยในชีวิต
และทรัพยสิน 

จํานวนการ
เกิดอุบัติเหตุ
ลดลง 

ต. เขาขาว / 
20,000 บาท 

ชวงเทศกาลป
ใหม และ
สงกรานต 

กลยุทธที่ 2 ยกระดับมาตรการดื่ม/เมาไมขับ 
2. กิจกรรมต้ังดาน

ชุมชน 
ประชาชน

ทั่วไป 
นักทองเที่ยว 

ประชาชนผูขับขี่
รถลดลดอัตรา
การเกิดอุบัติเหตุ
จากการดื่ม 

จํานวนการ
เกิดอุบัติเหตุ
ลดลง 

ต.เขาขาว / 
งบปกติ 

ชวงเทศกาลป
ใหม และ
สงกรานต 

กลยุทธที่ 3 สงเสริมการเดินทางดวยรถจักรยานยนตอยางปลอดภัย 
3. โครงการเด็กเล็ก

เดินทางปลอดภัย
เมื่อสวมหมวกนิรภัย 

เด็กนักเรียน  
ศูนยพัฒนาเด็ก
เล็ก 
 อบต.เขาขาว 

เด็กนักเรียนสวม
หมวกนิรภัย  
100 % 

จํานวนเด็ก
นักเรียนสวม
หมวกนิรภัย  
100 % 

 ต.เขาขาว  /  
15,300 บาท 

เดือนมีนาคม 
2565 

กลยุทธที่ 4 การสรางความรอบรูทางสุขภาพและวัฒนธรรมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน 
4. รณรงค

ประชาสัมพันธ 
การสรางความรูดาน
ความปลอดภัยการ
ใชรถใชถนนผาน
ทางสื่อตาง ๆ อาทิ 
เฟสบุค 
 

ประชาชน
ทั่วไป 

ประชาชนมี
ความรูดานความ
ปลอดภัยเก่ียวกับ 
การใชรถ  
ใชถนน  

จํานวนการ
เกิดอุบัติเหตุ
ลดลง 

 ต.เขาขาว / 
งบปกติ 

ตลอดป 

 

 


